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@ DISPOSITIF DE PASSAGE ETANCHE D'UNE COLONNE DE DIRECTION D'UN VEHICULE AUTOMOBILE A 
TRAVERS UNE OUVERTURE D'UNE CLOISON DU VEHICULE AUTOIVIOBILE. 

(§) Le dispositif de passage (1) comporte una pl6ce de 
base (14) au moins partiellement rigide traversee par au 
moins deux trous de passage de vis de fixation sur la clolson 
(4) du vehlcule automobile, formant une premiere parol 
d'isolation (10a) en 6lastom6re et un couvercle (15) formant 
une seconde paroi d'isolation (10b) en elastomere et com- 
prenant, suivant un bord p6riph6rique, une I6vre (25) d'en- 
gagement sur un rebord peripherique (20b) correspondant 
de la pi^ce de base (14). La pi^ce de base (14) et le couver- 
cle (15) comportent, dans leur partie centrale, chacun une 
ouverture de passage munie de moyens de passage (16a, 
16b) de la colonne de direction (6) et de moyens d'isolation 
acoustique (17). De pr6f6rence, la pl^ce de base (14) est 
realisee par surmoulaqe d'une matiere 6lastom6re sur une 
armature (20) en matiere ptastique rigide. 
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invention concerne un dispositif de passage etanche d'une colonne 
de direction d'un vehicule automobile a travers une ouverture d'une cloison 
de la caisse du vehicule automobile. 

Lors de I'assemblage de v§hicules automobiles sur une ligne de fabri- 
5 cation, on realise la mise en place de la caisse sur les trains avant et arriSre 
du vehicule. Sur le train avant est mont^e la colonne de direction du vehi- 
cule automobile dont I'extr^mite dirig§e vers Tinteheur de la caisse constitue 
un arbre de liaison a I'arbre du volant de la direction. Cet arbre doit etre in- 
troduit, pendant le montage de la caisse sur le chassis, dans une ouverture 

10 traversant une cloison et, gen6ralement, le tablier s6parant le compartiment 
moteur de I'habitacle du vehicule automobile. Au cours de cette operation, il 
est egalement n6cessaire d'assurer un passage etanche de la partie d'ex- 
tr6mite de la colonne de direction ^ travers le tablier, en mettant en place un 
dispositif de travers6e de la colonne de direction, dans I'ouverture de la cloi- 

15 son. 

Dans le cas des vehicules automobiles a train avant filtre, la caisse du 
vehicule automobile peut se d6placer par rapport a I'axe de la colonne, par 
exemple avec une amplitude de plus ou moins 1 mm, suivant deux axes X et 
Y. Dans ce cas, le dispositif de travers6e doit comporter des elements d6- 

20 formables permettant ces deplacements. 

On connait un dispositif de travers6e constitu6 par une piece en ma- 
t6riau elastom6re ou thermoplastique elastomere qui comporte une double 
paroi dans laquelle est emprisonn6 un volume d'air qui permet de realiser, 
de mani^re efficace, une bonne isolation, en particulier acoustique, entre le 

25 compartiment moteur et I'habitacle du v6hicule automobile autour de la co- 
lonne de direction. 

Un paiier en une matiere plastique relativement rigide est monte S 
rint6rieur de la pi6ce en Elastomere ci double paroi. de mani^re ^ assurer la 
liaison entre la colonne de direction et la pi6ce de travers6e, sans frottement 

30 excessif. Une bague en un materiau permettant une isolation acoustique, 
par exemple une bague en mousse est 6galement mont6e a I'interieur du 
paiier en matiere plastique, de manifere S venir en contact avec la colonne 
de direction et S assurer une isolation acoustique entre le compartiment 
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moteur et Thabitacle du vShicule automobile autour de la colonne de direc- 
tion. 

La piece en elastomSre du dispositif de travers6e comporte une partie 
de montage et de fixation dans Touverture du tablier qui est constitue par 
5 une tole de la caisse du vehicule automobile recouverte int6rieurement par 
un materiau d'insonorisation. La pi6ce en materiau 6lastom6re ou en ther- 
moplastique elastomdre doit etre engag6e dans Touverture de la tole et fix6e 
sur les bords de cette ouverture par engagement en force d'une partie d'as- 
semblage et de fixation de la piece en materiau 6lastomere. Cette operation 

10 d'engagement et de montage, qui est realisee manuellement, requiert une 
certaine habilete et doit etre effectu6e avec soin pour que la travers6e soit 
montee de mani6re satisfaisante. Meme dans le cas ou le montage est r6ali- 
s6 de maniere soignee et satisfaisante, la liaison entre la pifece de travers6e 
et la tole de la carrosserie ne pr6sente pas une tr6s grande resistance d Tar- 

1 5 rachement. 

Lorsque la piece de travers6e en elastom§re a ete montee dans I'ou- 
verture du tablier, on engage la partie inferieure de la colonne de direction 
dans le palier de la piece de travers6e, dans le sens allant du compartiment 
moteur vers Thabitacle. La partie de Tarbre de la colonne de direction intro- 

20 duite a I'interieur de I'habitacle est alors assembI6e mecaniquement avec la 
partie complementaire de la colonne comportant le volant. On met en place 
les panneaux d'insonorisation au contact de la tole de Thabitacle, une I6vre 
d'appui et d'etanch6ite de la pi6ce en 6lastom6re du dispositif de travers6e 
venant en appui sur la surface de I'insonorisation dirig6e vers Thabitacle. 

25 II apparalt done que non seulement le montage de la pi6ce de traver- 

s6e dans I'ouverture du tablier mais encore la mise en place de la colonne 
de direction n6cessitent des operations nombreuses et relativement com- 
plexes qui peuvent accroitre la dur6e et le coOt du montage de la colonne de 
direction. 

30 Le but de I'invention est done de proposer un dispositif de passage 

6tanche d'une colonne de direction d'un v6hicule automobile a travers une 
ouverture d'une cloison de la caisse du vehicule automobile comportant une 
double parol d'isolation en elastomfere ou en thermoplastique 6lastom§re, 
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une ouverture centrale de passage et de guidage de la colonne de direction 
et des moyens de fixation sur la cloison de la caisse du v6hicule automobile, 
ce dispositif pouvant etre mis en place et fixe facilement sur la cloison du 
vehicule automobile, de telle mani^re que la fixation pr6sente une tres 
5 bonne resistance m6canique et que le montage de la colonne de direction 
soit facilite, le dispositif pr6sentant d'autre part de tr^s bonnes propri6tes 
d'isolation en particulier d'isolation acoustique entre le compartiment moteur 
et I'habitacle du vehicule automobile, autour de la colonne de direction. 
Dans ce but, le dispositif de passage suivant invention comporte : 

10 - une piece de base au moins partiellement rigide traversee par au 

moins deux trous de passage de vis de fixation sur la cloison du vehicule 
automobile, comportant une premiere parol d'isolation en eiastom^re ou 
thermoplastique elastomere, 

- un couvercle comportant une seconde paroi d'isolation en elasto- 

15 mere ou en thermoplastique elastomere comprenant, suivant un bord p6ri- 
pherique, une levre d'engagement sur un bord p6ripherique correspondant 
de la piece de base, 

la piece de base et le couvercle comportant. dans leur partie centrale, cha- 
cun une ouverture de passage munie de moyens de guidage de la colonne 
20 de direction et de moyens disolation acoustique. 

Afin de bien faire comprendre I'invention, on va decrire, S litre 
d'exemple, en se referant aux figures jointes en annexe, un mode de reali- 
sation d'un dispositif de traversee suivant Tinvention. 

La figure 1 est une vue en plan de la face du dispositif de travers6e 
25 dirigee vers le compartiment moteur. 

La figure 2 est une vue en plan du dispositif de travers6e vu du cote 
du compartiment moteur. 

La figure 3 est une vue en coupe suivant 3-3 de la figure 1 ou de la 
figure 2. 

30 La figure 4 est une vue en coupe suivant 4-4 de la figure 1 ou de la 

figure 2. 

La figure 5 est une vue en perspective edatee des diff6rents ele- 
ments constituant le dispositif de travers6e suivant invention. 
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La figure 6 est une vue en perspective d'un Element en matiere plas- 
tique de rigidification de la piece de base. 

Comme il est visible sur les figures 1 et 2, le dispositif de travers6e 
design^ de maniere g6n6rale par le rep§re 1 pr6sente, en plan, vu du c6t6 
5 de I'habitacle du v6hicule automobile ou vu du c6t6 du connpartiment moteur, 
la forme d'un quadrilatere d angles arrondis. Dans une partie sensiblement 
centrale, le dispositif de travers6e comporte une ouverture 2 de passage de 
la colonne de direction, et, dans deux zones p6ripheriques, des ouvertures 3 
de fixation par vis du dispositif de travers6e sur le tablier s6parant le com- 

1 0 partiment moteur de I'habitacle du vehicule automobile. 

Le tablier 4 a 6te repr6sente sur les figures 3 et 4 qui montrent le dis- 
positif de travers6e 1 en position monte sur le tablier. Le tablier 4 est consti- 
tu6 par une tole 4a de la carrosserie du vehicule automobile et par un pan- 
neau d'isolation acoustique 4b rapporte contre une face de la tole a Tinte- 

1 5 rieur de Thabitacle du vehicule automobile. 

Une ouverture 5 de travers^e de la colonne de direction traverse la 
tole 4a et le panneau d'isolation acoustique 4b entoure I'ouverture 5. Le dis- 
positif de traversSe 1 est montg sur le tablier 4 et fix^ sur la tole 4a, au ni- 
veau de Touverture 5. 

20 De plus, on a repr6sente sur la figure 3 la partie inf6rieure 6 de la co- 

lonne de direction qui est mont6e dans le compartiment moteur 7 du vehi- 
cule automobile et introduite dans I'ouverture 2 de la traversee 1. de mani§re 
d presenter une partie en saillie d I'interieur de I'habitacle 8 du vehicule au- 
tomobile, cette partie en saillie pouvant etre assemblee, par Tinterm^diaire 

25 d'un Element de transmission 9 au reste de la colonne de direction compor- 
tant le volant. 

Autour de la partie traversante 6 de la colonne de direction, le dispo- 
sitif de travers6e 1 constitue une double paroi 10a, 10b d6limitant un espace 
interne 11 dans lequel est emprisonn6 de I'air, I'ensemble des parois 10a et 
30 10b et la couche d'air emprisonn6 realisant une isolation acoustique efficace 
entre le compartiment moteur 7 et I'habitacle 8 du v6hicule automobile. 

Le dispositif de traversee 1 est fix6, comme il sera expliqu^ plus en 
details par la suite, sur la tole 4a de la caisse, par I'interm^diaire d'ensem- 
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bles d vis et ecrous 12, dont les vis sont introduites dans les ouvertures 3 du 
dispositif de traversee 1. 

Lorsque le dispositif de travers6e 1 est fix6 en place sur le tablier 4, 
par rinterm6dlaire des ensembles d vis et ecrous 12, une levre p6riph6rjque 
5 13 du dispositif de travers6e, en matiere elastom§re ou thermoplastique 
6lastom6re vient en appui contre la surface du panneau d'isolation 4b diri- 
gee vers Thabitacle 8 du v^hicule automobile. 

On va maintenant se reporter ^ la figure 5 et a la figure 6 pour decrire 
les diff6rents elements constituant le dispositif de travers§e 1 . 
10 Comme il est visible sur la figure 5, le dispositif de travers6e 1 com- 

porte principalement une piece de base 14, un couvercle 15. des bagues de 
guidage 16a et 16b de la colonne de direction et des moyens d'isolation 
acoustiques 17 et 18 qui sont destines ^ etre montes, respectivement, dans 
Touverture 2 du dispositif de travers6e 1 , et lat^ralement par rapport aux pa- 
15 rois 10a et 10b, entre la pi6ce de base 14 et le couvercle 15. 

La pi6ce de base 14 et le couvercle 15 pr§sentent un contour externe 
ayant la forme en quadrilat^re S angles arrondis de la pi6ce de traversee 3 
vue en plan sur les figures 1 et 2, 

La pifece de base 14 pr6sente la forme d'une cuvette dont une partie 
20 du fond constitue la parol d'isolation 10a en elastom^re dirig6e vers le com- 
partiment moteur 7 de la double parol 10a, 10b. 

La pi6ce de base 14 est r6alis6e sous forme partiellement rigide, la 
partie p6riph6rique et les parties de la pi6ce 14 travers6es par les ouvertures 
3 de passage des vis de fixation 6tant rigidifi6es par une armature 20 en 
25 forme de cadre, constitute par une matiere plastique rigide, comme il est 
visible en particulier sur les figures 3 et 4. 

L'armature 20 en forme de cadre en materiau plastique rigide a et6 
representee sur la figure 6. Cette armature est realis6e de preference en un 
materiau polyamlde renforc6 par des fibres de verre. L'armature 20, qui est 
30 realisee en une seule piece par moulage, comporte une paroi p6riph6rique 
20a de forme prismatique droite dont la base ^ la forme d'un quadrilatere d 
angles arrondis et un rebord superieur 20b en saillie vers Texterieur de la 
paroi laterale 20a sur toute sa peripherie. L'armature 20 comporte de plus 
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deux parois planes 19a et 19b sensiblement perpendiculaires d la paroi late- 
rale 20a et en saillie vers Tinterieur solidaires de fourreaux correspondants 
19'a et 19*b dont ral6sage interne constitue un trou de passage 3 d*une vis 
de fixation du dispositif de traversee sur la tole du tablier. 
5 De plus, Tarnnature 20 comporte des encoches 21 et des pions 22 

permettant de r6aliser I'ancrage de la mati^re elastomere ou thenmoplasti- 
que 6lastom6re de la pi^ce de base sur ('armature 20. 

Les pions 22 en saillie limitent le serrage de la pi§ce de base centre 
la tole 4a du tablier 4 et assurent une resistance de la pi6ce au couple de 

10 serrage des ensembles 12, sans deformation de I'armature 20. lis permet- 
tent 6galement une application r6guliere contre la tole 4a, de la levre d'6tan- 
cheite p6riph6rique 25a et des levres d*etancheite 25b et 25c (voir figure 4) 
de la pi6ce de base 14, lors du serrage des 6crous sur les vis 12a, pour ob- 
tenir un appui 6tanche- 

15 La pi6ce de base 14 peut etre r6alis6e par surmoulage, I'armature 20 

6tant dispos6e dans un moule de moulage de la mati^re elastomere de la 
pi6ce de base 14. Le moulage de la mati§re 6lastom6re ou thermoplastique 
6lastom6re de la pi6ce de base 14 permet de r6aliser, ^ I'interieur de Tar- 
mature 20 en forme de cadre, le fond de la pi6ce de base 14 en forme de 

20 cuvette qui comporte en particulier la paroi 10a de la double paroi lOa-lOb 
du dispositif de travers6e ainsi qu'une partie pSripherique recouvrant I'ar- 
mature 20 et realisant I'ancrage de la mati^re 6lastomere de la piece de 
base 14 sur Tarmature, par Tintermediaire des encoches 21 qui sont rem- 
plies de mati§re 61astom6re et des pions 22 qui sont entour6s de mati^re 

25 6lastom6re. 

Toutefois, le rebord sup6rieur 20b de I'armature 20, la surface sup6- 
rieure d'appui des parois 19a et 19b et la paroi de I'al^sage interne des four- 
reaux 19'a et 19'b ne sont pas recouverts de matiere 6lastom6re, ces parties 
de I'armature 20 6tant en contact intime avec une paroi du moule pendant le 

30 moulage de la pi6ce 14 et isol§es de la cavite du moule. 

De preference, I'aiesage de I'un des fourreaux 19'a et 19'b pr6sente 
une section oblongue. de manifere ^ pouvoir obtenir une certaine adaptation 
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du dispositif de travers6e lors du montage, en fonction de la position des vis 
12a. 

Des ouvertures de centrage at de positionnement de la piece de tra- 
vers6e peuvent etre 6galement pr6vues dans la matiere elastomere ou 
5 thermoplastique elastomere de la piece de base, de part et d'autre des four- 
reaux 19'a et19'b, ces ouvertures 6tant r6alis6es sous forme borgne et d6- 
bouchant sur la face de la pi6ce de base 14 dirig6e vers le compartiment 
moteur. 

Comme il est visible en particulier sur les figures 3 et 4, la partie du 
10 fond en elastomere de la piece de base 14 constituant la paroi d'isolation 
10a comporte des ondes successives, cette pi6ce etant r6alis6e ^ la ma- 
ni6re d'un soufflet et. de ce fait, facilement deformable (± 1 mm). 

A la partie centrale de la paroi 10a. la matiere elastomere constitue 
un fourreau 23 de forme globalement cylindrique dont Talesage interne 
15 constitue une partie de I'ouverture 2 de passage de la partie inf6rieure 6 de 
la colonne de direction. 

Le fourreau 23 comporte une cavite annulaire 23* debouchant dans 
I'alesage interne destin^e a recevoir la bague 16b de guidage de la colonne 
de direction, du cote du compartiment moteur. Le fourreau 23 comporte 
20 6galement une partie sup6rieure ayant une cavite annulaire 23" servant de 
logement a la piece d'isolation acoustique 17 constitu6e sous la forme d'une 
bague annulaire en materiau d'isolation. 

Le couvercle 15 du dispositif de travers6e 1 est realise sous forme 
monobloc. par moulage d'une matiere elastomere ou thermoplastique 6las- 
25 tomere qui est g6n6ralement identique ^ la matiere elastomere de la piece 
de base 14. 

Le couvercle 15 pr6sente la forme g6n6rale d'une plaque dont le 
contour a la forme d'un quadrilatere e angles arrondis. Une partie interieure 
de la plaque, qui est legerement en depression et qui pr6sente des ondes 
30 successives, a la maniere d'un soufflet, constitue la seconde paroi d'isolation 
10b du dispositif de travers6e 1 . 
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A sa partie centrale. la paroi d'isolation 10b comporte un fourreau 24 
dont ral6sage interne constitue une seconde partie de Touverture 2 de pas- 
sage de la colonne de direction 6 a travers le dispositif de travers6e. 

Dans Talesage du fourreau 24, est pr^vue une cavity annulaire 24* 
5 destln6e 6 recevoir la bague de guidage 16a de la colonne de direction. 

A sa partie peripherique, le couvercle 15 comporte la levre p6ripheri- 
que 13 d'appui sur la couche d'isolation 4b du tablier et une levre 25 dirig^e 
vers rinterieur du couvercle, destin6e a Taccrochage et au maintien du cou- 
vercle 15 sur le rebord p6ripherique 19b de Tarmature 20 de la piece de 
10 base 14» lors du montage du dispositif de travers6e. 

Pour r6aliser le montage du dispositif de travers6e. les bagues de 
guidage 16a et 16b en materiau plastique relativement rigide qui peuvent 
comporter une denture externe de freinage, sont introduites, respectivement, 
dans la cavit6 24' du fourreau 24 du couvercle 15 et dans la cavite 23' du 
15 fourreau 23 de la pi6ce de base 14. De preference, les bagues de guidage 
16a et 16b sont en un materiau permettant de limiter le frottement avec la 
colonne de direction, tel que le polyac6tal. 

La bague d'isolation acoustique 17 est introduite dans la cavite annu- 
laire 23" du fourreau 23 de la pi6ce de base 14. De preference, la bague 
20 d'isolation acoustique 17 destin6e ^ venir en contact avec la surface peri- 
pherique ext6rieure de la colonne de direction 16 est en une mousse relati- 
vement rigide et resistant au frottement, telle que le polyethylene alv6ol6. 

La piece 18 d'isolation acoustique, qui est constituee par un materiau 
sous la forme d'une mousse souple telle que le polyurethanne alveole, est 
25 intercalee au montage entre des surfaces planes respectives de la piece de 
base 14 et du couverclelS plac6s de maniere adjacente par rapport aux pa- 
rois d'isolation acoustiques en eiastomere respectives 10a et 10b. 

La cale 18 peut presenter par exemple une forme de quartier de lune. 

Le montage du dispositif de traversee 1 est realise, apres avoir place 
30 les pieces d'isolation acoustique 17 et 18 dans les parties correspondantes 
de la piece de base 14, en engageant la levre 25 en eiastomere ou thermo- 
plastique eiastomere du couvercle 15. sur le rebord 20b de I'armature 20 de 
la piece de base 14. 
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Le couvercle 15 comporte de plus, comme il est visible en particulier 
sur les figures 1. 2, 4 et 5. des bouchons en mat6riau elastom^re 26 reli6s 
au bord p6riph6rique externe du couvercle 15 par des languettes 26', dans 
deux positions situ^es au niveau des deux angles arrondis du couvercle 15 
5 destines d etre engages sur les angles arrondis de la pi§ce de base 14 au 
niveau desquels sont plac^es les plaques 19a et 19b et les foun-eaux 19'a et 
19'b traverses par les ouvertures 3 de passage de vis. Les bouchons 26 de 
forme sensiblement tronconique et les languettes 26' sont venus de mati6re 
avec le couvercle 15, lors de sa r6alisation par moulage d'un mat6riau 6las- 
10 tomere ou thermoplastique elastomere. 

Le dispositif de travers6e. tel qu'il a 6te decrit ci-dessus, peut etre as- 
semble dans I'usine de fabrication des pieces constitutives de la travers6e et 
Iivr6 sous forme montee d un constructeur automobile. 

Prealablement au montage du dispositif de travers6e sur le vehicule 
15 automobile, les vis 12a des dispositifs de fixation 12 de la travers6e ont et6 
mises en place et fix^es par soudure sur la tdle 4a du tablier. dans des dis- 
positions adjacentes par rapport a I'ouverture 5 de travers6e de la colonne 
de direction. 

La caisse a et6 mise en place sur les trains avant et arri^re du vehi- 
20 cule automobile et la partie inferieure 6 de la colonne de direction introduite 
par I'ouverture 5 est en saillie dans I'habitacle 8 du vehicule automobile. Le 
panneau d'isolation acoustique 4b du tablier 4 est fixd sur la tole 4a. 

Pour realiser le montage de la travers6e, on enfile I'ouverture centrale 
2 du dispositif de travers^e 1 sur la partie en saillie de la colonne de direc- 
25 tion et on oriente le dispositif de travers^e, de mani^re d engager les vis 12a 
dans les ouvertures 3 constitutes par les alSsages des fourreaux 19'a et 
19'b de la pidce de base 14 et par des ouvertures 28 traversant la plaque 
plane du couvercle 15, de part et d'autre de la parol d'isolation 1Gb. et pla- 
ctes. lors du montage du couvercle 15 sur la piece de base 14. dans Tali- 
30 gnement axial des ouvertures des fourreaux 19'a et 19'b de la piSce de base 
14. Un tres I6ger defaut de positionnement des vis 12a peut etre rattrape du 
fait que I'un des altsages des fourreaux prtsente un diametre suptrieur au 
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diametre des vis et que I'alesage de Tautre fourreau pr^sente une section 
oblongue. 

On engage et on visse sur les extrennit6s des vis 12a les 6crous de 
fixation 12b qui viennent en appui sur les parois d'appui 19a et 19b de Tar- 
5 mature rigide 20 de la pi6ce de base 14, a Tinterieur des ouvertures 28 du 
couvercle 15. De ce fait, le serrage des ecrous. qui est r6alis6 sur une pi^ce 
rigide. permet une tr6s bonne fixation m6canique de la travers6e sur le ta- 
blier ainsi qu'un appui p6riph6rique constant sur les pions 22. 

On rabat ensuite les bouchons 26, de mani6re S venir coiffer les 
10 Serous 12b, comme repr^sente sur la figure 4. On peut ainsi completer 
risolation acoustique de la traversee. 

L'isolation acoustique est obtenue successivement, en partant du 
centre de la travers6e autour de la colonne de direction et en allant vers 
Texterieur, par la bague en mousse 17, par la double paroi d'isolation acous- 
15 tique 10a, 10b et la couche d'air emprisonn6 11, par la cale 18 et les bou- 
chons 26 et enfin, d la p6ripherie de la travers6e, par la couche d'isolation 
4b du tablier 4 sur laquelle la I6vre 13 est en appui. On obtient ainsi une 
isolation acoustique tres efficace autour de la colonne de direction. 

II est k remarquer que les deplacements de la caisse par rapport a la 
20 colonne de direction, dans le cas d'un train avant filtre, sont facilement ab- 
sorbes par les parois 10a et 10b du dispositif de travers6e qui sont realis6es 
S la manifere de soufflets ondules. 

La mise en place de la travers6e sur le tablier et sa fixation par Tin- 
termSdiaire des dispositifs d vis et 6crous 12 sont realis6es enti6rement de- 
25 puis rhabitacle 8 du vehicule automobile. La mise en place et la fixation 
peuvent etre r6alis6es tr6s rapidement, sans t^tonnement ou risque d'erreur. 
L'invention ne se limite pas au mode de realisation qui a 6te decrlL 
C'est ainsi que la travers6e peut presenter une forme globale diffe- 
rente de celle qui a 6t6 d6crite et que ses differentes parties peuvent §tre 
30 realisees par des precedes et en des matieres diff6rentes de celles qui ont 
ete indiqu6es ci-dessus. 
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L'invention s'applique dans le cas de tout v6hicule automobile et de 
mani6re plus particuliSre aux v6hicules haut de gamme comportant un train 
avant filtre. 
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REVENDICATIQNS 
1 .- Dispositif de passage etanche d'une colonne de direction (6) d'un 
v6hicule automobile S travers une ouverture (5) d'une cloison (4) de la 
caisse du vehicule automobile comportant une double parol d'isolation (10) 
5 en 6lastomere ou thermoplastique elastom6re, une ouverture centrale (2) de 
passage et de guidage de la colonne de direction (6) et des moyens de fixa- 
tion (12) sur la cloison (4) de la caisse du vehicule automobile, caract6ris6 
par le fait qu'il comporte : 

une pi^ce de base (14) au moins partiellement rigide traversSe par au 
10 moins deux trous de passage (3) de vis de fixation (12a) sur la cloison (4) du 
vehicule automobile, comportant une premiere paroi (10a) d'isolation en 
6lastomere ou thermoplastique 6lastomere, 

un couvercle (15) comportant une seconde paroi d'isolation (10b) en 
6lastomere et comprenant suivant un bord p6riph6rique, une ievre (25) d'en- 
15 gagement sur un bord periph^rique (20b) correspondant de la piece de base 
(14). 

la pi^ce de base (14) et le couvercle (15) comportant, dans leur partie cen- 
trale. chacun une ouverture de passage munie de moyens de guidage (16a, 
16b) de la colonne de direction et de moyens d'isolation acoustique (17). 

20 2.- Dispositif suivant la revendication 1, caract6ris§ par le fait qu'il 

comporte de plus une cale (18) d'isolation acoustique intercal6e entre une 
partie de la pi6ce de base (14) et une partie du couvercle (15), dans une 
disposition adjacente par rapport a la double paroi (10a, 10b) constitute par 
la premiere paroi d'isolation en 6lastom6re (10a) de la pi6ce de base (14) et 

25 la seconde paroi d'isolation (10b) en 6lastom6re du couvercle (15), une cou- 
che d'air (11) etant emprisonn6e entre la premiere paroi (10a) et la seconde 
paroi (10b). 

3. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 1 et 2, ca- 
ract6ris6 par le fait que la premiere paroi d'isolation (10a) de la piece de 

30 base (14) et la seconde paroi (10b) du couvercle (15) pr6sentent une forme 
ondul§e analogue S un soufflet. 

4. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications ^1 a 3, ca- 
ract6ris6 par le fait que la premiere paroi d'isolation en 6lastom6re (10a) de 
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la pifece de base (14) et la seconde parol en elastomere (10b) du couvercle 
(15) comportent^ dans une partie centrale, un fourreau respectif (23. 24) dont 
les alesages centraux constituent i'ouverture de passage (2) de la colonne 
de direction, une cavite respective (23\ 24') debouchant dans Talesage cen- 
5 tral du fourreau respectif (23. 24) permettant de recevoir une bague de gui- 
dage (16a. 16b) en mati^re plastique constituant un moyen de guidage de la 
colonne de direction (6). 

5. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 1 a 4, ca- 
ract6ris6 par le fait que les moyens desolation acoustique (17) sont consti- 

10 tu6s par une bague en un materiau desolation acoustique tel qu'une mousse 
entourant la colonne de direction (16) et intercal6e entre la pi6ce de base 

(14) et le couvercle (15). 

6. - Dispositif suivant la revendication 5, caracteris6 par le fait que la 
bague en mat6riau d'isolation acoustique (17) est en polyethylene alveol6. 

15 7.- Dispositif suivant la revendication 2, caracteris6 par le fait que la 

cale d'isolation en mousse (18) est constitute par du polyurethanne alv6ole. 

8. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 1 a 7, ca- 
ract6ris6 par le fait que la pi6ce de base (14) comporte une armature (20) en 
une mati§re plastique rigide noy6e au moins partiellement dans une matiere 

20 6lastomere ou thermoplastique 6lastomere de la pi6ce de base (14). 

9. - Dispositif suivant la revendication 8. caract6ris6 par le fait que 
rarmature (20) de la pi6ce de base (14) est en un materiau polyamide ren- 
forc6 par des fibres de verre. 

10. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 8 et 9, ca- 
25 ract6ris6 par le fait que I'armature (20) r6alis6e sous la forme d'un cadre 

partiellement noye dans une partie p6riph6rique de la pi6ce de base (14) 
comporte un rebord p6riph6rique (20b) en saillie vers Texterieur constituant 
le bord p6riph6rique d'accrochage de la I6vre p6riph6rique (25) du couvercle 

(15) et des parois planes (19a. 19b) et des fourreaux (19'a, 19'b) de passage 
30 et d'appui de dispositifs de fixation d vis et 6crou du dispositif de travers6e 

(1) sur la cloison (4) du vfehicule automobile, le rebord p6riph6rique (20b) de 
rarmature (20), une surface d'appui des parois planes (19a, 19b) et les al6- 
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sages int6rieurs des fourreaux (19'a. 19'b) de rarmature (20) n'etant pas re- 
couverts par la matiere 6lastom6re de la pi6ce de base (14). 

11. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 1 ^ 10, 
caracterise par le fait que le couvercle (15) comporte une levre p6riph6rique 

5 (13) d'appui sur une surface d'une couche d'isolation( 4b) de la cloison du 
v6hicule automobile, dirig6e vers rhabitacle (8) du v6hicule automobile. 

12. - Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 1 a 11, 
caract6ris6 par le fait que la pi6ce de base (14) comporte au moins une l§vre 
d'6tancheite (25a, 25b, 25c) destinSe d venir en appui etanche sur la cloison 

1 0 (4) par serrage d'ecrous (1 2b) sur les vis de fixation (1 2a). 
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